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Tenemos que ¢l arbolado urbano de Mérida,
cancentrado ¢n ¢l Area I que le llevo 5 siglos con-
solidarse, estd en riesge por estrés hidrico, vejez.
enfermedad o porgue daia las infraestruciuras ur-
banas. En el Area 2, la masa arbérea de las viali-
dades no compite con las emblematicas avenidas
del Area 1. Y el Area 3 deberia tener una estrate-
ria de planificacion territorial v de movilidad wr-
i{ma que integre infraestruciuras verdes de manera
prioritana. Toda vez que lo que hemos perdido en
la colonia Aleman. o en lo que seria en el Area 1,
no es sole un @rbol, smo lo que en realidad hemos
pendido es el tiempo de vida que le llevd a ese drbol
ofrecernos su belleza, sombra v servicios ambienta-
les. Por lo 1anto, Joomo se resarce el daiio ambien-
tal que nos deja un drbol caido? Con niempo, con
mucho tiempo v cuidado.

e _Pensando con la Ciudad
;COmMo se repara el dafio ambiental que nos deja un arbol talado?
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a polémica que se desatd respecto al ar-

bol talado en la avenida Remigio Agui-

lar de ia colonia Alemdn, nos servird

para analizar en una primera parte la

realidad del arbolado urbano en los es-
pacios pablicos y, en una segunda, sobre los ries-
gos y desafios a los que se enfrentan los drboles en
la propiedad privada. Asimismo, la reciente expe-
ricncia del drbol caido nos debe servir para dos co-
sas principalmente. Primero que nada, nos ha de-
mostrado ¢l nivel de conciencia ambiental que la
ciudadania tiene y que el tema de los rboles urba-
nos 1o ¢s s6lo algo que se queda como letra mucria
en el Reglamento para la Proteccion ¥ Conserva-
cion del Arbolado Urbano de Mérida (08-06-2016)
o en la Lev de Conservacion ¥ Desarrollo del Ar-
polade Urbano del Estado de Yucatdn (10-05-
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2017), sino que, por el contrario, 1a de-
nuncia ciudadana puede llegar a ser mas
poderosa que lo que estd escrito ¥ con-
templado en la misma ley

Es por ello, que ambos instrumentos
tienen la peculiaridad de abordar la pro-
blematica del arbolado urbano, es decir,
el que se encuentra en ¢l espacio puablico,
a lo largo de calles, avenidas, como lo
pueden ser en las aceras y camellones
Asi como también en las plazas y parques
publicos.

Cabe sefialar que esta vegetacion que
enmarca la belleza y calidad ambiental de
nuestras vialidades emblematicas estd en
riesgo latente, debido a cuestiones que
tienen que ver con la edad y salud de ta-
les arboles. El estrés hidrico que sufren
como consecuencia del poco o nulo espa-
cio de permeabilidad para recibir la sufi-
ciente agua para que sus raices y troncos
se mantengan fuertes y saludables, es un
tema prioritario para asumir con respon-
sabihdad.

Ademas, hay que considerar que toda
esta masa arborea urbana se encuentra en
permanente riesgo de ser podada y dismi-
nuida en su follaje por la infraestructura
aérea de la ciudad. Es decir, los cables de
luz, telefonia y otros servicios de teleco-
municacidn se encuentran amenazados por
las copas de los arboles y a su vez, éstos
estdn amenazados sisteméticamente por
las infraestructuras urbanas. Ya que donde
no hay cables, como lo es el desarrollo
planeado de Altabrisa, hay instalaciones
subterrineas que pueden ser dafiadas por
las raices de éstos.

Lo anterior nos sirve para formular el
segundo cuestionamiento de la presente
reflexion, el cual tiene que ver con el po-
sicionamiento de la autoridad respecto a
todo ese arbolado urbano que esta en ries-
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g0 latente de perderse, tanto por causas de
Su propia naturaleza como por las razones
relacionadas con la proteccién de la infra-

estructura urbana del follaje. Mas atin,
cuando nos aproximamos a temporada de
huracanes. Desde esta perspectiva, podri-
amos asumir que el arbolado urbano loca-
lizado en el Area 1 desde ¢l centro histo-
rico hasta las colonias de la primera mitad
del siglo XX, se encuentra en esta situa-
¢16n de riesgo.

Asimismo, tenemos a las nuevas colo-
mas, fraccionamientos y desarrollos inmo-
blhapos exclusivos que proliferan en la pe-
riferia para establecer un comparafivo res-
pecto a su calidad ambiental y masa arbo-
rea que ofrecen, para determinar sobre qué
es lo que hemos ganado en las Gltimas 7
décadas respecto a los 5 siglos que les pre-
cedieron, las cuales se podrian clasificar en
dos dreas: Area 2 todo lo que se ha conso-
lidado entre las vialidades de Circuito Co-
lonias y Periférico a lo largo de la segunda
mitad del Siglo XX y el Area 3, lo que se
ha urbanizado en la periferia de Mérida a
partir del Siglo XXI. Esta tiltima 4rea tiene
una situacion riesgosa en materia de arbo-
lado urbano piiblico, toda vez que en la
cual proliferan desarrollos inmobiliarios en
propiedad de régimen de condominio y por
la naturaleza juridica del tipo de propiedad,
estan exentos de donar areas verdes Por
tanto,  habria que precisar cul es el aporte
ambiental en el espacio publico que esta
parte de la periferia abona a la expansion
urbana de Ménda?

En virtud de lo anterior, tenemos que el
arbolado urbano de Mérida concentrado en
el Area 1 que le llevo 5 siglos consolidarse
esta en riesgo por estrés hidrico, vejez, en-

El frondoso follaje de los drboles de Ia colonia Alem4n.
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Conservacién Y mantenimiento de Ferrocarriles Unidos del Sureste

a Secretaria de Co-
municaciones
Transportes edit6, en
febrero de 1965, Fe-
rrocarril del Sureste
Programa de rehabilitacién. La
obra, compuesta de sesenta y cin-
co paginas, es un estudio que
comprende aspectos historicos,
técnicos, logisticos, de construc-
cidn y, en general, se abordan las
caracteristicas de la via, del equi-
po y de las instalaciones que sir-
vieron de base para crear esa ruta
ferroviaria ® Para fines de este

fermedad o porque dafia Jas infra-
estructuras urbanas. En el Area
2, la masa arborea de las vialida-
des no compite con las emblema-
ticas avenidas del Area 1. Y el
Area 3 deberia tener una estrate-
gia de planificacion territorial y
de movihdad urbana que integre
infracstructuras verdes de manera
prioritaria. Toda vez que lo que
hemos perdido en la colonia Ale-
man, o en lo que seria en el Area
1, no es solo un 4rbol, sino lo que
en realidad hemos perdido es el
tiempo de vida que le llevo a ese
arbol ofrecernos su belleza, som-
bra y servicios ambientales. Por
lo tanto, ;como se resarce el dafio
ambiental que nos deja un arbol
caido? Con tiempo, con mucho
tiempo y cuidado

ga:tp, selleccioné, de manera arbi-
Tla, algunos datos que se pre-
sentaran a contmuaciéill. P
En primera instancia se hace
referencia a los antecedentes his-
toricos de Ferrocarriles Unidos
del Sureste (FUS). De hecho, se
menciona que por mucho tiempo
‘l(a peninsula de Yucatan estuvo
aislada” del resto del pais y no
fue sino hasta 1904 y 1905 cuan-
do algunos personajes como Pe-
dro A. Gonzales hicieron los pri-
meros estudios de reconocimien-
10 para trazar una posible linea
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grupo industrial

que uniera algunos puntos del su-
reste. Empero, no fueron fructife-
ros y fue hasta 1934 cuando Fe-
rrocarriles Nacionales de México
(FNM) llevé a cabo vuelos de re-
conocimiento y realizo estudios
preliminares para definir la ruta
que llevaria FUS. A ello, siguie-
ron los trabajos reahizados en
1935 por 14 brigadas de trabaja-
dores y la construcci6n formal
comenzb en 1936.

En aspectos técnicos, segin la
fuente histérica, se trazaron
1,466 Km de linea preliminar con

El personal que integra el Grupo Industrial PROCON
se une a la pena que embarga a la familia Abraham

un costo aproximado de
$2.500,000, a fin de tener los 735
Km de via troncal. Ademds, se
removieron durmientes en mal
estado y se colocaron nuevos, se
construyeron edificios para la ad-
ministracién, operacion y mante-
mmiento de la via y se instalaron
bombas de agua y plantas de luz.
Con relacion a las instalacio-
nes destinadas para la construc-
¢ion y mantenimiento del equipo,
se construyeron o renovaron es-
pacios en Campeche, Tenosique,
Teapa y Coatzacoalcos. Por lti-

mo, la fuente menciona algunas
caracteristicas del equipo rodante
con el que comabnﬁa compaiifa:
22 carros de primera clase, 20 de
segunda, 13 coches dormitorio, 3
comedores, 6 coches de correo,
143 de carros de plataforma y 36
carros tanque

1 Historlador, ricardowanmopuel@gmail.com

2 Archivo General del Estado de Yucatin
(AGEY), Fondo: Ferracarriles Unidos del
Suresie, Seccidn: Sub gerencia de ving
estructuras, Serle: superintendencia de v
as y estructuras, Caja:60, Exp, 4,

CONCREPLUS

Mafud, por el sensible fallecimiento de la sefiora

FLORITA MAFUD JORGE
DE ABRAHAM

Quien fuera madre de nuestro Director General, Lic. Raul Abraham Mafud,

asi como de nuestros consejeros Carlos, Sergio, Roberto, Ricardo y Javier.

Su recuerdo prevalecerd por siempre con nosotros.

Descanse en paz.

Mérida,




