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Mérida, Yucatan, lunes 25 de marzo de.l 2019

Tenemos que aprovechar la
coyuntura politica entre el go-
bierno del estado y municipal
para formular estrategias de go-
bernabilidad, gobernanza y cul-
tura ciudadana en torno a la im-
portancia de la movilidad urba-
na segura, donde el transporte
publico, diseiio de vialidades y
reduccion de muertes y lesiones
por incidentes de transito, debe-
rian ser la prioridad de estos go-
biernos, asi como de los diferen-
tes sectores de la sociedad para
no poner en riesgo la calidad de
vida y la rentabilidad de las in-
versiones en el largo plazo

n dias pasados, en la
toma de protesta de la
nueva directica de la
Camara Nacional de
Comercio, Servicios
y Turismo de Mérida, el titular
del Gobierno de Yucatan mani-
festé que los temas prioritarios
que deberan tomarse en cuenta, a
pesar de su complejidad, son el
transporte publico y las vialida-
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des. Este posicionamiento claro y
enfatico, ante uno de los sectores
més poderosos de la economia en
1a regi6n, representa el interés
por trabajar con la sociedad para
atender cuestiones de movilidad
que nos estan costando tiempo y
dinero dia a dia.

Mientras la ciudad crece y se
expande, las problematicas de
movilidad se hacen cada vez mas
dificiles de atender, y por tanto
mas costosas. Por lo cual, resulta
prioritario que el gobierno man-
tenga una postura definida sobre
estos temas y que siempre mani-
fieste que hay una estrategia en
al menos tres niveles de compro-
miso y trabajo.

Un primer nivel se deberia re-
lacionar con ¢l equipo de gobier-
no que desde el Instituto de Mo-
vilidad y Desarrollo Urbano Te-
rritorial (IMDUT), pasando por
diferentes dreas hasta llegar al
Instituto Municipal de Planea-
cion de Mérida (IMPLAN), para
demostrar que existe gobernabi-
lidad y que todas las dependen-
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cias relacionadas con la cuestion
de la movilidad urbana, en donde
la planeacion de la ciudad con la
de las vialidades y del transporte
pliblico, juegan un papel trascens
dental en la toma de decisiones.
Es decir, el discurso del Gober-
nador de Yucatan debe quedar
perfectamente posicionado en el
quehacer diario de su equipo
operativo de mas alto nivel, has-
ta llegar a las instancias munici-
pales. Hay que aprovechar la co-
yuntura politica para que tanto el
gobierno estatal como el munici-
pal, puedan estar en sintonia des-
de sus principales lideres, hasta
la wltima ventanilla de atencion
al piblico. Que a todo el aparato
gubernamental le quede claro
que la prionidad de este gobierno
son el transporte publico y las
vialidades.

Un segundo nivel de trabajo
tiene que ver con los ejercicios
de gobernanza y comunicacion
social. En este esquema, el eje-
cutivo estatal y su equipo de pri-
mer contacto para la toma de de-

y gobernanza estatal y municipal

cisiones trabajan intensamente
en coaliciones, acuerdos y nego-
ciaciones con los diferentes sec-
tores de la sociedad. En el enten-
dido de que el tema de la movili-
dad urbana de Mérida y ni qué
decir del Estado de Yucatan, re-
quiere de esfuerzos colectivos
inconmensurables e imposterga-
bles. Es decir, el Ejecutivo no
puede resolver solo este serio
problema que hemos arrastrado a
lo largo de décadas. Hoy, mas
que nunca, se requerird mucho
mas de habilidades de alta nego-
ciacion para llegar a acuerdos de
gran impacto social, mas alla que
las soluciones meramente técni-
cas. Esto implica sentarse a plati-
car con los diferentes sectores e
intereses para ver la problemati-
ca a largo plazo y convencer que
estos problemas son de todos.
Que cada dia que pasa sin hacer
nada al respecto, le estamos car-
gando la factura a la calidad de
vida y a la rentabilidad de las in-
versiones en el corto, mediano y
largo plazos.
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El trasporte publico de Mérida y del Estado de Yucatén representa uno de los
principales desafios para garantizar calidad de vida y rentabllidad de las inversiones.

Los ciclistas son uno de los grupos mas vulnerables en la ciudad. ;Cémo se incluyen en el disefo de las calies?

Finalmente, el tercer mvel de
actuacion tiene que ver con la
construccion de una cultura ciu-
dadana y el fomento de la educa-
c16n vial. Para ello tenemos que
del 26 al 28 de marzo, el Instituto
de las Naciones Unidas para la
Formacién Profesional e Investi-
gaciones (UNITAR) y el Centro
Internacional de Formacion para
Autonidades y Lideres en Ménda
(CIFAL Mérida) estaran trabajado
con un equipo de Republica Do-
minicana en el Programa Educati-
vo de Alto Impacto en Segunidad
Vial, “el cual tiene como objetivo
contribuir hacia el logro de la
meta global de la ONU de redu-
cir en un 50 %, el numero de
muertes y traumatismos causados
por accidentes de trdnsito de aqui
al 2020, y reducir a la mitad el
nimero de muertes y lesiones por
accidentes de transito atribuibles
al alcohol hacia el 2030

En virtud de lo anterior, tene-
mos que hay que aprovechar la
coyuntura politica entre el go-

El mantenimiento, disefio y conﬁrucclén de vialidades deben garantizar |
movilidad segura de todos, no sélo de los automovilistas. ¢ g




para el transporte ptblico.
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